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سرمایه  تخصصی  نشست  در  خارجه  امور  وزیر 
گذاران گردشگری و صنایع دستی خراسان رضوی با 
بیان اینکه کشورهای همسایه از مهم ترین ظرفیت های 
می شوند،  محسوب  تحریم  شرایط  در  ایران  اقتصادی 

در  اکنون  فرصت  بزرگترین  ما  »همسایگان  گفت: 
سیاست خارجی و همکاری های اقتصادی ما هستند.« 
سید عباس عراقچی، وزیر امور خارجه جمهوری اسلامی 
ایران، در نشست تخصصی سرمایه گذاران گردشگری ...

وزیر امور خارجه مطرح کرد؛
کشورهای همسایه  بزرگ ترین فرصت در سیاست خارجی  و همکاری های اقتصادی 

 پیامدهای محیط زیستی، اقتصادی، اجتماعی کاهش تراز آب خزر
 دریای خزر آرام آرام عقب می نشیند؛ اما 
آنچه در ظاهر یک تغییر در خط ساحلی به 
نظر می رسد، در واقع زنجیره ای از پیامدهای 
محیط زیستی، اقتصادی، اجتماعی و حتی 
ژئوپلیتیکی را در شمال ایران فعال می‌کند. 
کاهش تراز آب خزر، ارتباط طبیعی میان 
را  آن  به  وابسته  آبی  پهنه های  و  دریا 
انزلی،  مانند  تالاب هایی  و  کرده  تضعیف 
میانکاله و خلیج گرگان را در معرض فشار 

مضاعف قرار داده است.
نخستین حلقه این زنجیره، اکوسیستم های ساحلی است. 
هرچه آب عقب تر می رود، تبادل آب میان خزر و تالاب ها 
کاهش پیدا می کند و زمینه برای افزایش رسوب گذاری، 
کم شدن عمق، گسترش گیاهان مهاجم و افت کیفیت آب 
فراهم می شود. در چنین شرایطی، زیستگاه هایی که محل 
تغذیه، تخم ریزی و زادآوری گونه های آبزی هستند، به 
تدریج کارکرد طبیعی خود را از دست می دهند. کاهش 
ارتباط میان تالاب هایی مانند میانکاله و خلیج گرگان 
و  آبزیان  زیست  طبیعی  چرخه  می تواند  نیز  خزر  با 
پرندگان را مختل کند. خلیج گرگان نمونه روشن تری از 
این وضعیت است. کاهش تراز خزر و افت تبادل آب، در 
کنار رسوب گذاری، این پهنه را به یکی از نقاط حساس 
شمال کشور تبدیل کرده است؛ بحرانی که در صورت 
تداوم می تواند یک اکوسیستم آبی زنده را به محیطی 
کم عمق و در نهایت خشک تبدیل کند. در تالاب انزلی 
نیز کاهش ورودی آب، رسوب گذاری و تغییرات اقلیمی 
می تواند روند افت کیفیت و کاهش کارکردهای طبیعی 

تالاب را تشدید کند.
اما بحران فقط در آب و خاک متوقف نمی شود. زندگی 
هزاران خانوار ساحلی نیز به خزر وابسته است. صیادان 
با کاهش ذخایر ماهی و دشوارتر شدن دسترسی به مناطق 
صید روبه رو می شوند و زنجیره ای از مشاغل وابسته به 
شیلات، گردشگری و خدمات ساحلی نیز آسیب می بیند. 
هرچه منابع آبزی کاهش پیدا کند، فشار اقتصادی بر 
جوامعی که درآمد آنها مستقیماًً یا غیرمستقیم به دریا 

وابسته است، بیشتر خواهد شد.
بخش دیگری از این معادله به حمل ونقل دریایی مربوط 
می شود. پایین آمدن سطح آب، عمق مسیرهای کشتیرانی 
و دسترسی به اسکله ها را کاهش می دهد و بنادر شمالی را 
با نیاز بیشتر به لایروبی، اصلاح مسیرها و حتی نوسازی 
ناوگان مواجه می کند. اگر این روند ادامه پیدا کند، هزینه 
و  یافت  خواهد  افزایش  بنادر  عملیاتی  ظرفیت  حفظ 
مزیت حمل ونقل دریایی در بخش هایی از سواحل خزر 
تحت فشار قرار می گیرد. پس روی آب همچنین زمین های 

تازه ای را در حاشیه ساحل نمایان می کند؛ زمین هایی که 
اگر بدون برنامه ریزی و نظارت رها شوند، می توانند به 
عرصه ای برای تغییر کاربری و زمین خواری تبدیل شوند. 
از سوی دیگر، خشک شدن پهنه های ساحلی می تواند خطر 
ایجاد کانون های گردوغبار و انتشار آلاینده ها را افزایش 
دهد و فشار مضاعفی بر محیط زیست و سکونتگاه های 
اطراف وارد کند. در شرق مازندران نیز مسئله فقط به 
عقب نشینی ساحل محدود نیست. افزایش برداشت از 
آب های زیرزمینی در کنار فشارهای ناشی از تغییرات 
آبی، فرونشست سالانه حدود ۲ تا ۴ سانتی متری را به 
دنبال داشته است. ادامه این روند می تواند زیرساخت ها، 
زمین های کشاورزی و سکونتگاه های انسانی را در معرض 
آسیب قرار دهد و هم زمان ظرفیت طبیعی منطقه برای 

مقابله با بحران آب را کاهش دهد.
محیط زیستی  صرفاًً  مسئله  یک  خزر  نهایت،  در  و 
نیست. این دریا میان پنج کشور ساحلی مشترک است 
و تغییر خط ساحلی و جابه جایی تدریجی پهنه‌های آبی 
می تواند در بلندمدت پرسش هایی درباره حدود دسترسی 
دریایی، منابع، بنادر و مرزهای آبی ایجاد کند. بنابراین 
هر متر عقب نشینی خزر فقط بخشی از ساحل را تغییر 
نمی دهد؛ بلکه می تواند در آینده بر معادلات اقتصادی و 

ژئوپلیتیکی پیرامون این پهنه آبی نیز اثر بگذارد.
با این حال، برون رفت از این وضعیت امکان پذیر است؛ 
مشروط به اینکه سیاست گذاری از واکنش های مقطعی 
ایجاد  تغییر کند. نخستین گام،  بلندمدت  به مدیریت 
یک سامانه ملی و دائمی برای پایش تراز آب، تغییر خط 
ساحلی، عمق بنادر، وضعیت تالاب ها، کیفیت آب، ذخایر 
آبزیان، برداشت از آب های زیرزمینی و روند فرونشست 
از دور و  از تصاویر ماهواره ای، سنجش  است. استفاده 
زودهنگام  شناسایی  امکان  می تواند  پیش بینی  مدل های 

نقاط بحرانی را فراهم کند.
در گام دوم، نجات تالاب های انزلی، میانکاله و خلیج 
گرگان باید به یک اولویت فوری تبدیل شود. کنترل 
ورود فاضلاب و آلاینده ها، کاهش رسوب گذاری، مهار 
گیاهان مهاجم، حفاظت از مسیرهای طبیعی تبادل آب و 
تأمین نیاز آبی اکولوژیک تالاب ها باید در قالب برنامه ای 

چندساله و نه پروژه هایی پراکنده دنبال شود.
مناطق  در  زیرزمینی  آب های  از  برداشت  هم زمان، 
کنتورهای  نصب  شود.  مدیریت  به شدت  باید  ساحلی 
هوشمند، کنترل چاه های غیرمجاز، تعیین سقف برداشت، 
توسعه آبیاری کم مصرف، بازچرخانی پساب و تقویت 
را  زیرزمینی  منابع  بر  فشار  می تواند  آبخوان ها  تغذیه 
کاهش دهد. کنترل فرونشست باید بخشی جدایی ناپذیر 

از سیاست مدیریت آب در شرق مازندران باشد.

برای بنادر نیز باید از هم اکنون سناریوی »خزر کم آب« 
عمق،  کاهش  معرض  در  نقاط  شناسایی  شود.  طراحی 
لایروبی هدفمند، اصلاح زیرساخت ها و بررسی نیازهای 
آینده ناوگان می تواند مانع تصمیم گیری های پرهزینه و 
اضطراری شود. همچنین هرگونه توسعه ساحلی باید با در 

نظر گرفتن خط ساحلی احتمالی آینده انجام گیرد.
تکلیف  تعیین  نیازمند  نیز  تازه پدیدآمده  زمین های 
وضعیت  تعیین  اراضی،  این  دقیق  ثبت  هستند.  فوری 
حقوقی و کاربری، ممنوعیت ساخت وساز بدون ارزیابی 
زیست محیطی و نظارت جدی بر واگذاری ها می تواند مانع 
تبدیل عقب نشینی خزر به فرصتی برای زمین خواری شود.

نیز  ساحلی  جوامع  معیشت  محیط زیست،  کنار  در 
از  هدفمند  حمایت  گیرد.  قرار  برنامه  مرکز  در  باید 
صیادان، آموزش مشاغل جایگزین، توسعه گردشگری 
ایجاد  و  آبزیان  فرآوری  صنایع  تقویت  طبیعت محور، 
آسیب پذیر  خانوارهای  برای  جبرانی  سازوکارهای 
می تواند فشار اقتصادی ناشی از کاهش ذخایر ماهی و افت 

فعالیت های ساحلی را کاهش دهد.
از سوی دیگر، خزر بدون همکاری پنج کشور ساحلی 
هیدرولوژیک،  داده های  تبادل  شد.  نخواهد  مدیریت 
بررسی سناریوهای تغییر تراز آب، حفاظت مشترک 
درباره  هماهنگی  و  شیلات  مدیریت  زیستگاه ها،  از 
کشتیرانی باید به یک سازوکار منطقه ای دائمی تبدیل 
شود. خزر یک اکوسیستم مشترک است و بحران آن 
نیز مرز سیاسی نمی شناسد. در سطح ملی نیز لازم است 
یک کارگروه تخصصی حقوقی و ژئوپلیتیکی، پیامدهای 
احتمالی تغییر خط ساحلی را بر دسترسی های دریایی، 
منابع، بنادر و مسائل مرزی بررسی کند. چنین اقدامی به 
معنای پیش بینی اختلاف نیست؛ بلکه به معنای آماده بودن 

برای آینده و صیانت از منافع ملی است.
در نهایت، ایران به یک نقشه راه ملی سازگاری با خزر 
کم آب نیاز دارد؛ نقشه ای که محیط زیست، آب، شیلات، 
بنادر، کشاورزی، شهرسازی، اقتصاد ساحلی و دیپلماسی 

منطقه ای را در یک چارچوب واحد قرار دهد.
خزر امروز فقط یک پهنه آبی در شمال ایران نیست؛ 
یک سرمایه زیست محیطی، اقتصادی و ژئوپلیتیکی است. 
اگر عقب نشینی آب را صرفاًً یک اتفاق طبیعی ببینیم، 
هزینه های آن در آینده چند برابر خواهد شد. اما اگر از 
همین امروز برای خزر کم آب برنامه ریزی کنیم، می توان 
تهدید را به فرصتی برای اصلاح الگوی مدیریت ساحل، 
آب و اقتصاد شمال کشور تبدیل کرد. مسئله خزر دیگر 
این نیست که آب چه زمانی عقب می رود؛ مسئله این است 
که ایران چه زمانی برای خزرِِ عقب نشسته آماده خواهد 

شد. 

اخباراخبار
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 عضو کمیسیون انرژی خانه ملت: 

مخالف   مجلس 
است بنزین  قیمت  افزایش 

عضو کمیسیون انرژی مجلس شورای اسلامی با بیان اینکه نظر نمایندگان بر عدم 
افزایش قیمت بنزین است، گفت: تاب آوری مردم در برابر گرانی ها محدود است و 
افزایش قیمت بنزین میتواند موج جدیدی از گرانی ها را در کشور ایجاد کند. احمد 

مرادی، نماینده مردم بندرعباس در مجلس شورای اسلامی در پاسخ به این پرسش که 
موضع مجلس درباره افزایش قیمت یا تغییر سهمیه های بنزین چیست گفت: نظر ما 
نمایندگان بر این است که در مقطع فعلی هیچ افزایشی در قیمت بنزین صورت نگیرد...

 رئیس سازمان هواپیمایی کشوری:

  خرید 
 هواپیماهای جدید 
در دستور کار است  

 آژانس بین المللی انرژی:

 کمبود عرضه نفت
  در سال ۲۰۲۶ 

تشدید می شود 

 وزیر ارتباطات:

  ۵۰۰ سایت ارتباطی
  در جنگ مورد اصابت

 قرار گرفت  
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 عضو کمیسیون انرژی خانه ملت: 
مجلس مخالف افزایش قیمت بنزین است

مجلس  انرژی  کمیسیون  عضو 
شورای اسلامی با بیان اینکه نظر 
نمایندگان بر عدم افزایش قیمت 
تاب آوری  گفت:  است،  بنزین 
محدود  گرانی ها  برابر  در  مردم 

از  جدیدی  موج  می تواند  بنزین  قیمت  افزایش  و  است 
گرانی ها را در کشور ایجاد کند.

احمد مرادی، نماینده مردم بندرعباس در مجلس شورای اسلامی در پاسخ به 
این پرسش که موضع مجلس درباره افزایش قیمت یا تغییر سهمیه های بنزین 
چیست گفت: نظر ما نمایندگان بر این است که در مقطع فعلی هیچ افزایشی 
در قیمت بنزین صورت نگیرد، چراکه واقعاًً تاب آوری مردم در برابر گرانی ها 
و گرانی هایی که به دنبال افزایش قیمت بنزین پیش خواهد آمد، محدود است. 
تجربه سال های گذشته ثابت کرده که نمی توان هیچ کنترلی در این زمینه داشت.
*دولت باید به سمت گسترش حمل و نقل عمومی و تولید خودروهای با 

کیفیت برود
وی در ادامه با تأکید بر ضرورت توجه به اصلاح الگوی مصرف سوخت 
اظهار کرد: تأکید ما نمایندگان، به ویژه اعضای کمیسیون انرژی این است که 
دولت به سمت گسترش حمل ونقل عمومی برود، خودروهای بی کیفیت را از 
چرخه خارج کند و تولیدکنندگان خودرو را موظف کند خودرویی تولید کنند 
که مصرف بنزین کمتری داشته باشد. اینکه ما همه این موارد را رها کنیم و 
بعد به مردم بگوییم شما صرفه جویی کنید و مثلًاً مصرف نکنید، واقعاًً شدنی 
نیست؛ به خصوص در استان های گرمسیر که در این فصل هوا حتماًً نیاز به 
استفاده از کولر دارند و استفاده از کولر نیز افزایش مصرف بنزین را به همراه 
دارد.  این عضو کمیسیون انرژی مجلس با بیان اینکه مردم در زمینه مدیریت 
مصرف همراهی خوبی دارند، تصریح کرد: مردم واقعاًً همراهی بسیار خوبی 
دارند و من بارها و در جاهای مختلف این موضوع را دیده ام. سطح فرهنگ مردم 
نیز بسیار بالاست، اما دولت ها هیچ وقت نیامده اند خودشان را موظف کنند که 
تعهداتی را که داده اند، بر اساس همان تعهدات زیرساخت ها را آماده کنند و 
مسائل و مشکلات را کاهش دهند. باید زیرساخت ها فراهم شود تا بتوانیم بر 

اساس آن، بهینه سازی مصرف سوخت را شاهد باشیم.
 مرادی درباره مقایسه قیمت سوخت در ایران با سایر کشورها نیز گفت: 
وقتی قیمت سوخت در ایران را با کشورهای دیگر مقایسه می کنند و می گویند 
در فلان کشور سوخت مثلًاً یک دلار است،  درآمد مردم آن کشور را هم باید 
در نظر بگیریم. درآمد آنها بالاست، خودروهای باکیفیت دارند و حمل ونقل 
عمومی آنها نیز به موقع و مناسب است و همه این امکانات را در اختیار دارند؛ 

بنابراین افزایش قیمت سوخت برای مردم آنها تأثیر چندانی ندارد.
وی در ادامه تاکید کرد: ما الان متأسفانه چنین شرایطی در کشور نداریم و به 

همین لحاظ، افزایش قیمت بنزین کار درستی نیست.
این نماینده مجلس درباره تصمیم برای اجرای آزمایشی طرح جدید بنزینی در 
استان کرمان  گفت: کاری که در کرمان انجام شد، واقعاًً به نظر من یک کار 
بی تدبیری بود و نشان داد که این طرح حتی به عنوان پایلوت هم نمی تواند در 

سطح ملی و کشوری پاسخگو باشد. 

 آژانس بین المللی انرژی:
کمبود عرضه نفت در سال ۲۰۲۶ تشدید می شود

آژانس بین المللی انرژی می گوید 
تداوم اختلال تردد از تنگه هرمز، 
در  را  نفت  جهانی  عرضه  کمبود 
سال ۲۰۲۶ شدیدتر خواهد کرد. 
آژانس بین المللی انرژی اعلام کرد 
که در پی تنش های خاورمیانه و ادامه اختلال تردد از تنگه 
هرمز، عرضه جهانی نفت در سال جاری میلادی ۴ میلیون 
و ۳۰۰ هزار بشکه در روز یا حدود ۴ درصد کاهش می یابد 

و کمبود بازار نفت جهان را تشدید می کند.
آژانس بین المللی انرژی در گزارش ماهانه خود با اشاره به حمله های پهپادی در دریای 
سیاه و تأثیر آن بر صادرات، اعلام کرد: اختلال تردد از تنگه هرمز و تنگه باب المندب 
و افت صادرات نفت نوع سی پی سی بلند قزاقستان سبب شد که عرضه جهانی نفت بسیار 

کمتر از تقاضا باشد.
براساس پیش بینی آژانس بین المللی انرژی، مجموع عرضه جهانی نفت در سال جاری 
میلادی به ۱۰۲ میلیون و ۲۰ هزار بشکه در روز می رسد. درنتیجه، عرضه روزانه نفت 
جهان در سال جاری حدود یک میلیون و ۲۷۰ هزار بشکه کمتر از تقاضا خواهد بود. 
این رقم بیشتر از پیش بینی پیشین آژانس بین المللی انرژی در ماه ژوئیه یعنی ۸۶۰ هزار 
بشکه  در روز است. بنا بر اعلام آژانس بین المللی انرژی، بارگیری نفت خاورمیانه در 
آغاز ژوئیه به ۲۰ میلیون بشکه در روز رسید، اما در ادامه همان ماه به ۱۲ میلیون بشکه 

در روز کاهش یافت.
این نهاد انرژی همچنین اعلام کرد که تولید نفت خاورمیانه در ماه ژوئیه روزانه 
۸ میلیون و ۳۰۰ هزار بشکه کمتر از مقدار پیش از آغاز جنگ آمریکا و رژیم 
صهیونیستی علیه ایران بود. درحالی که این منطقه در اوج بحران جنگ، ۱۴ میلیون بشکه 
از تولید روزانه خود را از دست داده بود. بهبود تولید نفت از اواسط ماه مه، کمبود عرضه 

را در ماه ژوئن کاهش داد، اما تنش های دوباره سبب افت جریان های تجاری شد.
آژانس بین المللی انرژی پیش بینی می کند که کمبود عرضه در بازار نفت در ماه های 
ژوئیه تا سپتامبر یک میلیون و ۸۰۰ هزار بشکه در روز باشد که نسبت به پیش بینی ماه 
ژوئیه این نهاد مبنی بر کسری یک میلیون بشکه ای عرضه کاهش داشته است. داده های 
این نهاد انرژی نشان داد که این مقدار بیشترین کمبود سه ماهه است که بازار از سه ماه 

چهارم سال ۲۰۲۱ تاکنون تجربه می کند.
آژانس بین المللی انرژی همچنین با احتمال کاهش تنش ها در ماه های آینده، پیش بینی 
می کند که عرضه جهانی در سال ۲۰۲۷ میلادی ۴ میلیون و ۶۱۰ هزار بشکه در روز از 

تقاضا پیشی بگیرد.
این آژانس همچنین اعلام کرد که این مقدار مازاد عرضه می تواند حجم ذخیره سازی ها 
را تا اواسط سال آینده به حجم فوریه ۲۰۲۶ بازگردند. پس از آغاز جنگ آمریکا و 

رژیم صهیونیستی علیه ایران، ۴۱۰ میلیون بشکه از ذخیره سازی ها کاهش یافته است.
افزون بر آژانس بین المللی انرژی، سازمان کشورهای صادرکننده نفت )اوپک( هم 

پیش بینی خود را درباره تقاضای نفت در سال ۲۰۲۶ کاهش داد.
آژانس بین المللی انرژی پیش بینی می کند که تقاضای جهانی نفت در سال جاری 
میلادی یک میلیون و ۶۰۰ هزار بشکه در روز کاهش یابد، که این مقدار بیشتر از 
پیش بینی ماه گذشته مبنی بر افت حدود یک میلیون بشکه ای تقاضای روزانه نفت جهان 

است.
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